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DEVRIM OTOMOBILi VE RAHMETLI ERBAKAN’IN MUCADELE PROFiLi Sahte babayigit bulundu!
italyan FIAT firmasi ile KOG’un isbirligi ile yapilacak yabanci otomobile “yerli” bir isim takilacak ve
AKP hayranlari “milli araba yaptik” diye avutulacakti, daha 6nce Erbakan’a %100 yerli devrim
otomobilini yaptirmamak i¢in koglarca hazirlanan ve kaportasi esek yemi olan Anadolda dyle bir
aldatmacaydi.
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54. Hiikiimetin Bagbakani Erbakan Efsanesi ve Agir Sanayi Hamlesi
Erbakan Hoca Yeniden Biiyiik Tiirkiye’yi kurmak icin 1977 yilinda meshur Agir Sanayi Hamlesini
baslatmisti. Tirkiye'yi lider tilke yapmak igin yola ¢ikmisti. Sifirdan baslayarak, borg alarak degil,
kendi paramizla, milli imkanlarimizla bu biiyiik tarihi hamleyi basarmisti. Cok kisa bir siire icinde 70
tane fabrikayi tamamlayip hizmete agmisti. Agir Sanayi Hamlesi 200 fabrikalik bir programdi. Ama
Siyonist sémiri merkezleri ve yerli sabataist sebekeler, Glines Motel oyunlarini tezgahlamis,
koalisyon ortagi ¢lrlk ¢ikmis, 12 kisi 6blir partiye gegirilip bakan yapilmisti. Boylece Meclis’te
cogunlugu kalmayan hikimet yiktiriimisti.
Erbakan’in Agir Sanayi Hamlesi 5 boliimden meydana geliyordu.

Zaruri ihtiya¢ maddelerini karsilayan biiyiik sanayi kuruluglar

13 Tane geker fabrikasi.

18 ¢cimento fabrikasi.

12 tane giibre fabrikasi.

6 tane kagit fabrikasi.

28 tane Siimerbank fabrikasi.

2 tane nebati yag fabrikasi

27 tane Et kombinasi. Ve 7 adet filtresiz sigara fabrikasi.

Boylece llkemizin temel ihtiyag maddelerini karsilayacak fabrikalar; 113 taneyi geciyordu. Agir Sanayi
deyince bunu gozden distrmek icin agir kelimesini hantal diye terclime etmeye kalkisan irkgi
emperyalist Siyonistlere ve usak ruhlu isbirlik¢ilere 54. Hiikiimetin Bagsbakani Erbakan Hoca su cevabi
veriyordu:

“Bana bak, cocuk mu aldatiyorsun, ne hantali? Hantal senin beynindir! Agir sanayi demek,
fabrikalar yapan fabrika demektir. Siyonist dis giiglerin canina okumak demek, senden makine
almaya mecbur olmamak demektir. Bagimsiz olmak demek, lider iilke olmak demektir.”

Peki, nasil lider uilke olunacak? Bak fabrika kuran fabrika olarak 7 tane demir celik, 32 tane
makine kimya’nin adir makine fabrikasi kurularak! Tiimosan motor ve makine sanayi 13 tane olacak.
Taksan 4 tane yapilacak. Temsan 12 tane, Tiisas 1 tane, Tersane 2 tane, Ziraat Makineleri sanayi 3
tane kurulacak. Toplam makina fabrikasi 74 taneyi bulacak. Béylece 113 tane ihtiyag¢ karsilayan
fabrikamiz, 74 tane de makine fabrikamiz olacak...

4 tane de agir harp sanayi fabrikasi;

Tank Fabrikasi, Top Fabrikasi, Roket Fabrikasi ve Harp Gemisi Fabrikasi tamamlanacak!
Neden bahsediyorum ben size; 1974-78'de yirittigimiz agir sanayi hamlesinden. O dénemde
Elektronik Sanayi Testas (2 tane) ve Telesan’i kurup hizmete actik. Yaygin sanayi kuruluslari DESIAB’1



kurup Avrupa’daki iscilerimizin parasi heba olmasin, devlet bankasi olarak bunlar nemalandirilsin diye
ugrastik.
Organize sanayi bolgesi 63 tane baslattik, kiiclik sanayi sitesi 250 tane planladik. Blyik ener;ji tesisleri
olarak iki tane Atom Santrali programladik. Neden? Atom santrali iki tane olursa ikincisi ylizde 50
daha ucuza mal oluyor da ondan. Hidroelektrik santralleri 17 tane, Termik santraller 7 tane,
Rafineriler 3 tane toplam 29 tane hazirladik.

Ayrica, biiyliik madencilik tesisleri; 26 tane cevher ¢ikartma tesisi, 2 tane cevher
zenginlestirme, bir tane izabe tesisi planladik.
Biyiik sulama tesisleri olarak: 46 tane baraj, her yil 100 tane golet. 1000 tane derin kuyu pompasi
programladik.

Ve yine biiyiik ulastirma tesisleri; Otoyol projeleri, béliinmiis yol projeleri, hizli tren, hava
meydani ve liman projeleri hazirladik.
Agir sanayi hamlemiz aslinda 629 tane biiyiik tesisi ihtiva ediyordu. Bunlarin icerisinde fabrika
kuran fabrika olarak adlandirdigimiz bélim, enerji ve madencilik tesisleri 200 taneyi buluyordu. Onun
icin biz konusurken sembolik olarak 200 blylik agir sanayi tesisi diye kullaniyoruz. Bunlari nasil
yaptik? 1977 yilinin biitgesine bakin, 244 milyar dolardir. Agir sanayi hamlesi baglattik, bunlar 15
milyar dolar tutmaktadir. Bunu bir defa aktaracaktik, her sene 100 milyar dolarlik milli gelirinize 5
milyar dolar daha katacaktik. 15 milyar dolari li¢ senede geri alacaktik. iste béylesine muazzam bir
kalkinma hamlesi basglatmistik. Ama bildiginiz gibi dis gliglerin ve isbirlikgilerin tiirlG oyunlari ve
manialari ile karsilagtik.
Gecenlerde kiymetli bir gazeteci arkadasimiz Cin’e gidip donmis, oradaki bliyik kalkinma hamlesini
gormis ve yana yakila bizden randevu igin aramisti. Buyur gel bakalim dedik. Anlatti; “20 giin Cin’i
dolastim, Hocam hep sizinle beraberdim, hep sizi hatirladim”.
Hayirdir insallah. “Ciinkii Cin’de yapilan biiyiik kalkinmayi gériip hayran kaldim. Sizin agir sanayi
diye ne yapmak istediginizi orda géziimle gériip anladim. Sizi hatirlayip hayirla anmamin sebebi
buydu. Sizin séylediklerinizi Cin simdi yapiyor ve béylece diinyanin devi oluyordu. Eder siz 7 sene
iktidarda kalip bu agir sanayi hamlesini tamamlamis olsaydiniz, kim bilir biz bugiin nasil bir siiper
gii¢ olacaktik.”Kaldi ki 1977 yilindan bugiine kadar 40 sene elimizden kaydi. 7’ser seneden 30
senenin icerisinde 4’den fazla agir sanayi hamlesi yapilirdi. 4 tane 200 tane tesisi diisiiniin 800 tesis
yapardi. 80 tane ilimizin her birine 10 tane muazzam tesis kurdugumuz bir Tiirkiye’miz olacakti.
Bugiin boylesine kalkinmig bir lilkede huzurlu ve onurlu yasanacakti. Ama maalesef, biz yapiyoruz
arkadan gelenler yikiyor, kapatiyor, satiyor; ve toplum maalesef tamir edenlerle tahrip edenleri bir
tarla ayirip segemiyor!



ERBAKAN HOCA'NIN 1973-77 ARASINDA BASLATTIGI AGIR SANAYI HAMLESI'NIN 5 BUYUK PROJESI
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ik Tiirk otomobili Devrim ve Erbakan’in katkisi
ilk Tirk otomobili Devrim, Ankara Ticaret Odasi'nda (ATO) tekrar goriiciiye ¢ikarilmisti. Eski Sanayi ve
Ticaret Bakani Ali Coskun da, donemin ATO Baskani Sinan Aygiin'tin kullandigi Devrim otomobili ile
ATO bahgesinde tur atmislardi.
Ali Coskun, sergide yaptigl konusmada, Devrim'in seri Gretimine gecilememesinin gesitli nedenleri
oldugunu, bu projenin zamaninin sartlari igerisinde degerlendirilmesi gerektigini agiklamisti.
Eski Sanayi Bakani: rekabetin tek sartinin teknoloji oldugunu vurgularken, Tarkiye'nin su anda ar-ge
¢alismalarina GSMH'dan ylizde 0.64 pay ayirdigini, oysa Lizbon Anlasmasi'na gore her llkenin 2010
yilina kadar AR-GE'ye, GSMH'nin en az ylzde 3'lini ayirmak mecburiyetinde oldugunu hatirlatmisti.
ATO Bagkani Aygiin’den: “Devrim'in Talihsiz Defteri!” agiklamasi!
ATO Bagkani Aygiin de, Devrim'in hikayesini anlattigi konusmasinda, ”Devrim'in defteri diraldi.
Aslinda diiriilen Devrim'in defteri degil, Tiirk Yerli sanayiinin defteriydi” agiklamasini yapmisti.
Aygiin, Devrim'in acimasiz elestirilere ve yabanci otomobil markalarinin lobilerine yenik diistiigiinii
tziilerek hatirlatmisti. Ama ne yaziktir ki, Tirkiye’de yerli ve Milli sanayi gaye ve gayretinin piri
olan Erbakan Hoca’yi agizlarina bile alamamigslardi.



Devrim'in yol haritasi

Donemin Cumhurbagskani Cemal Giirsel tarafindan, 16 Haziran 1961 giinii Devlet Demiryollarina,
ordunun ihtiyacini kargilamak amaciyla bir arag gelistirmesi talimatini ulastirdi. Proje igin 1 milyon
400 bin TL 6denek ayrildi ve aracin 29 Ekim 1961 tarihine yetistirilmesi lazimdi. Aslinda “yerli
otomobil yapabilecegimiz” fikrini Cumhurbaskani Cemal Giirsel’in aklina yatiran, Motor Dogenti
Necmettin Erbakan’di.

Aracin tasarlanip, Uretilmesi igin 4,5 ay slire taninmisti. 29 Ekim 1961 sabahi Tiirkiye'de yapilan bir
otomobil, kaportasi plrlizsiiz olmasa da kendi tekerlekleri (izerinde ve yine Tirkiye'de yapilan kendi
motorunun glclyle, Bliylik Millet Meclisi binasinin 6niine goétirilerek Cumhurbaskani Cemal
Gursel'e tanitild.

Zamana karsl yapilan yarisin kazanilmasinda en énemli etken, projede TCDD'nin gorevlendirilmis
olmasiydi. O tarihlerde TCDD'nin onarim amaciyla kurulmus fakat genis 6lclide yedek parca imal eden
Ankara, Eskisehir, Sivas ve Adapazari'ndaki fabrikalari ile 6nemli bir teknik potansiyeli ve yetismis
iscisinden mihendisine kadar glicll bir teknik kadrosu bulunmasiydi.

Proje, yonetim grubunun baskani yliksek Mithendis Emin Bozoglu yonetimindeki 20 mihendisin
olaganusti calismalariyla gerceklesti. 1961 yilinda 4 adet iretilen Devrim otomobillerinden sadece
birisi glinimtize kadar ayakta kaldi.(a.a)

ilk Tiirk Otomobili Devrim

imal Tarihi: 1961

Agirlik: 1250 kg.

Uzunluk: 4500 mm.

Genislik: 1800 mm.

Yikseklik: 1550 mm.

imal Yeri: Eskisehir Demiryolu Fabrikasi

imal Siiresi: 4,5 ay

Uretim Sayisi: 4 Adet Binek Otomobili

10 Adet Motor: 4 adet A4L tipi 3 adet A4T tipi 3 adet B3T tipi

7 Adet Sanziman: 3 adet A tipi 4 adet B tipi

Silindir Sayisi: 4

Silindir Cap1: 81 mm.

Silindir Hacmi: 20 70 cm

Strok: 100 mm.

Kompresyon: 6,8: 1

Giic: 50 HP

Devir: 3600 d/d

Karakteristik: Dort zamanli

16 Haziran 1961 TCDD Fabrikalar ve Cer Daireleri Yonetici ve Miihendisleri ile toplantida Ulastirma
Bakanliginin yazisi okunarak, 29 Ekim 1961 tarihine kadar binek otomobili tipinin gelistirilmesi
gorevinin TCDD isletmesine verildigi bildiriliyordu.

Bu is icin 1.400.000 TL Odenek ayriliyor, 4,5 ay siire taniniyordu. Bu siire icinde bu capta bir gelistirme
basarilabilir miydi? Birakiniz gelistirmeyi higten yola ¢ikarak galisabilecek bir otomobil yapilabilir
miydi?

Tum ulkede Universiteden Basinina, bir avug sanayicisinden politikacisina, sesi duyulabilen kimse ne
otomobil ne de motor yapilabilecegine inaniyor, 6zel sohbetlerde, réportajlarda, film gosterili
konferanslarda bu taklitgi ve gayri milli géris vurgulaniyordu.

Fakat bu inanilmaz sey gerceklesiyor ve 28 Ekim 1961 sabahi Tirkiye’de yapilan bir otomobil,
kaportasi pirizsiz olmasa da, kendi tekerlekleri tizerinde ve yine Tirkiye’de yapilan kendi
motorunun giiciiyle Biiyiik Millet Meclisi Binasi 6niine goétiiriilerek Devlet Baskani Cemal GURSEL
pasaya sunulabiliyor, bir ikincisi pasayl Anitkabir’e gotiiriiyor, sonra da Hipodrom'daki gegcit resmine
katihyordu.

Bu hayale nasil ulagilmigti?



Projeyle baska bir kurulusun degil de TCDD’nin gorevlendirilmis olmasi, o tarihlerde TCDD’nin onarim
amaciyla kurulmus; fakat genis Ol¢lide yedek parca imal eden Ankara, Eskisehir, Sivas ve
Adapazari’'ndaki fabrikalari ile dGnemli bir teknik potansiyeli ve yetismis isgisinden mihendisine kadar
gliclh bir teknik kadrosunun bulunmasiydi.

Yiiksek Miihendis Emin BOZOGLU yoénetim grubunun (Necmettin Erbakan da gruptadir) basi olarak 20
muhendisin olaganiisti bir tempoyla fakat génil rahathgi icinde ¢alismasini saglayip esyoneltmek
suretiyle dnemli bir rol oynamisti.

Zamana karsi yapilan yarisin kazanilmasinda ikinci etken, gérev alan miihendislerin, proje siiresince
hafta sonlari da dahil her glin, en az 12’ser saat, gerektiginde bazi geceleri, sokiilmis bir otomobil
sedirinin Gzerinde birkac saat kestirerek isbasinda kalmayi yiikslinmeyecek 6l¢lide davaya gondl
vermis olmalariydi.

Calismalar icin, Eskisehir Demiryol Fabrikalarinda dékiimhane olarak yapilip kullanilmayan bir bina
secildi. Elden geldigince cgesitli tipte otomobil yapisini yakindan inceleyerek fikir edindikten sonra
yapilacak tipin boyutlari, motor, sanziman vb. 6teki grup ve pargalarin nasil tasarlanip imal edilecegi
Gzerinde durulmasi sonucuna varildi.

Once otomobilin ana hatlari belirlendi. Dért ile bes kisilik, toplam 1000-1100 kg. agirhginda orta boy
denilebilecek bir tip Gzerinde uzlasildi. Motor 4 zamanh ve 4 silindirli olarak, 50-60 BG. olmaliydi.
Karoser icin hazirlanan 1/10 6lcekli maketlerden secilen 1/1 6lcekli algi modeli yapildi. Karoserin
dami, kaput ve benzeri saclari, sonra bu modelden alinan kaliplarla yapilmis beton bloklara ¢cekilmek
ve gekicle diizeltilmek suretiyle tek tek imal edilip ortaya gikarildi.

Karar verilen yandan subabli bir 4 silindirli motorun, gévde ve bashgi Sivas Demiryol Fabrikalarinda
dokiiliip, Ankara Fabrikasinda iglendi. Piston, segman ve kollari Eskisehir’de yapildi. Motor Ankara
Fabrikasinda monte edildi. Frenlemede 40 BG.’den fazla gii¢ alinamayan bu motora alternatif
olarak Ankara Fabrikasi ayni govde ve krank milinden yola gikarak baska bir tip gelistirdi.

B Tipi adi verilen iistten subabl bir {iglincii motorda bu kez taninmis bir 6 silindirli otomobil
motorundan esinlenerek, fakat krank ve eksantrik milleri yeni bastan cizilip, hesaplanmak suretiyle
Eskisehir’'de imal edildi. Bu motor frenleme de 60 BG.’ye ulasmis ve daha sonra Diesel’e gevrilerek
istasyon aydinlatilmasinda kullanilmak iizere yapilan elektrojen gruplarina uygulanmistir.
Siispansiyon grubu 6n takimlari icin “Mc Phearson” sistemi 6nerilmisti. Bu giin ¢cok yaygin
kullanilan bu sistem, o tarihte buldugumuz kadariyla bir tek firma tarafindan uygulaniyordu.
Benimsendi ve Eskisehir’de yeniden imal edildi. Eyliil sonuna dogru, 6n ve arka camlari, piyasada
bulunabilenlere uydurmak zorunluluguyla modele gore biraz degistirilmis iki gévde ¢atilmis ve biri
A digeri B tipinden iki ayri motor hazirlanmis bulunuyordu. Sanzimanlar, Ankara Fabrikasinca timii
yerli olarak yapilmisti.

Montaja gegildiginde karsilagilan en biiyiik sorunlardan biri de govde-motor uyumunu saglamak,
debriyaj, gaz ve fren kumanda mekanizmalarini yerlestirmek ve direksiyonun en uygun konumunu
bulmakti. Ayarh direksiyon onerisi kabul edilmedi. Ancak iki yil sonra Cadillac bunu bir yenilik
olarak getiriyordu.

Nihayet Ekim ortalarinda Devrim otomobillerinden ilki tecriibeye hazir duruma gelebildi. Elektrik
donanimi, diferansiyel diglileri, kardan istavrozlari ve motor yataklari ile cam ve lastikleri disinda
tiim pargalar yerli idi.

Bir yandan bu ilk otomobilin yol tecriibeleri stirdiirtilirken bir yandan da ikinci otomobilin
yetistirilmesine ¢alisiliyordu. Siyah renkteki bu iki numarali Devrim’in son kat boyasi ancak 28 Ekim
aksami vurulabilmisti. Pasta ve cilasi Ankara’ya sevk edilmek Uzere yiiklendigi trende, gece yol alirken
yapildi. Buharli lokomotiflerde, ¢ekilen trende bacadan sigramasi olasi kivilcimlardan 6tira givenlik
onlemi olarak benzin depolari bosaltiimisti.

Tren sabaha karsi Ankara’ya geldi. iki Devrim o zamanlar Sihhiye semtinde, simdiki Adliye Sarayi’nin
yerindeki Ankara Demiryol Fabrikasina indirildi. Manevra imkani saglamak icin depolarina yalnizca
birkag litre benzin kondu. Asil ikmal, sabahleyin Sihhiye’deki Mobil Benzin istasyonundan yapilacak,
sonra da Meclis’e gidilecekti. 29 Ekim sabahi Fabrikaya gelen otomobilli, motosikletli oldukca
kalabalik bir trafik ekibinden olusan eskortun arasinda Devrim’ler yola ¢ikti. Cikti ama,
eskorttakiler, benzin alma isinden haberleri olmadigi icin Mobil’e ugramadan yola devam ettiler.



Meclis’in 6niine gelindiginde durum anlasildi, acele getirilen benzin 1. arabaya kondu, 2 numaraya
konacagi sirada Cemal Pasa Meclis’in dniine gelmis ve Anitkabir’e gitmek lizere 2 numarali Devrim
otomobiline binmisti. Yola ¢ikildi fakat, 100 metre kadar sonra motor oksiirerek durdu. Cemal
Pasa’nin “Ne oluyor?” sorusuna direksiyondaki Y. Miih. Rifat Serdaroglu “Pasam, benzin bitti.”
cevabini verdi. Pasa’dan 6ziir dilenerek 1 numarali Devrim’e ge¢mesi rica edildi. Biiyiik bir hosgorii
ile buna uyan Cemal Pasa Anitkabir’e bu otomobil ile gitti, inerken o iinlii: “Bati kafasiyla otomobili
yaptiniz ama dogu kafasiyla ikmali unuttunuz” sozleri agzindan ¢ikti.

Ertesi glin bltln gazetelerin s6zbirligi etmiscesine “100 metre gidip bozuldu” bashgini attiklari 2
numarali Devrim ayni giin Hipodrom’daki gecit torenine katiliyor, basinimiz ne bunu, ne de Cemal
Pasa’nin Anitkabir’e bir baska Devrim otomobili ile gittigini yazmiyor, yalnizca haber, yorum ve
fikralarda harcanan bunca paranin bosa gittiginden dem vuruluyordu. Oysa ayni yil Tarim Bakanhgi
bitcesine konmus bulunan “At neslinin islahi” icin 25 milyon TL 6denekten ve sonucundan kimse s6z
etmiyordu.

Bir de otomotiv sanayimize bakalim: Ekonominin gerekleri uyarinca montaj biciminde baslayip bugiin
biyik birer sanayi kurulusu durumuna gelmis bulunan Kamyon-Otobiis-Otomobil firmalari yiz
binlerce arag Uretebiliyor... Ve bunlar ithal yollari agik oldugu halde satislarini arttirabiliyorlar.

Acaba bugiine kadar basinimizdan olumlu yazilar almamis olan Devrim Otomobilleri yapilmasaydi,
Turkiye’de bir otomotiv sanayii olusabilir miydi, hi¢ sanmiyorum. Clinki Devrim Otomobillerinin
ortaya ¢ikmasidir ki “Turkiye’de otomobil ve motor yapilamaz” goristini yikmis tartismalarin yonu
degismisti.[1]

Ve iste Rahmetli Erbakan Hoca, bu milli sanayi miicadelesinin ve yerli teknoloji hamlesinin fikir
babasi ve dncii kahramaniydi!

Efsane Otomobilden, Efsane Basbakanlga: Erbakan inkilabi!

Yeryiiziindeki hig bir otomobil onun kadar yanlis tanitilmadi, onun kadar asagilanmadi. 40 yila
yakin bir siire boyunca -olanca masumiyetine karsin- 27 Mayis darbesinin simgesi aktarildi. Kimileri
"modeli ¢alinti" diye yazdi, kimileri ise "Erbakan'in basarisiz girisimlerinden biri oldugunu" ortaya
atti. Ama "devran er ya da ge¢ doner" demis atalarimiz. Cogu otomobil kullanmayi dahi bilmeyen
23 Tiirk miihendisinin 129 giinlitk onur miicadelesinin iiriinii olan "Devrim", simdi artik iade-i
itibarina dogru emin adimlarla yaklagsmaktaydi. Tiirk otomotiv tarihinin bu en cesur ve duygusal
oykiisiiniin bagskahramanini yakindan tanimis olmaktan dolayi kendimi ¢cok sansli sayiyorum.
Turkiye, destansi filmlere konu olabilecek "biyik cesaret oykdleri"nin 6yle pek sik yasanmadigi bir
Glke. Bu da bizi yoneten glclerin son derece bilingli bir tercihi. Glindelik hayatinda "kira ve fatura
6deme" ¢cemberinin igine sikistiriimis olan bir toplumun mensuplari, bu kisir déngtiden siyrilip
kendilerini nasil asabilirler ki? Bizlere dayatilan tek boyutlu hayat ve buna bagl olarak gelisen koseye
stkismislik duygusu, sadece ilging ve sira disi toplumsal portreler Gretmedeki kabizligimizin degil,
edebiyatimizda polisiye, bilim-kurgu ya da gerilim gibi popdler tirlerin esamesinin okunmamasinin da
temel nedeni kanimca. Tark milletinin mensuplari boylarini asan islerle ugrasmayip strekli "ekmek"
derdi pesinde kosmali, 6yle degil mi ya!

iste "Devrim", bundan tami tamina 42 yil 6nce, hayal kurmasi siddetle yasaklanmis olan boyle bir
toplumda dogdu. Tirkiye'nin ilk gergek yerli otomobil prototipiydi 0. Kog¢ toplulugunun resmi tarihe
gore "ilk" sayilan "Anadol"undan daha 6nce dogmustu. Ancak, dedik ya, bu sikistirilmis toplum igin
haddi fazlasiyla asan bir ¢abanin, cliretkar bir hayal gliclinlin Griinlyda "Devrim". Nitekim, aninda
cezalandirildi. Bir daha da yillar boyunca kimseler adini bile anmayacakti. Anmamak soyle dursun,
Uretilmis olan Ug¢ tane gicir gicir "Devrim"den ikisinin karanlik glicler tarafindan preslenerek yok
edildigini biliyoruz buglin. Sonuncu prototip otomobili ise ona emek veren Eskisehirli yurtsever isgiler
glc bela kurtardilar hayal diismanlarinin ellerinden...

"Devrim"in gbz yasartici dogus 6ykisinin bir benzeri, ABD'de 1940'larda "Tucker" otomobillerini
Ureten serbest girisimci Preston Tucker'in trajik hayatiyla buyik 6l¢tide paralellikler gosteriyor.
Soyadiyla anilan 6zgiin bir otomobil lGreten bu cesur adam, halkin yeni otomobili ¢ok tutmasi
nedeniyle telaslanan Amerikan otomotiv devlerinin hismina ugrar ve sirketi kisa siire icinde cesitli
ayak oyunlariyla batirilir. Tucker da bes parasiz ve (ilkesine kirgin bir insan olarak hayata veda eder.
Bu konuda okudugum son haberde, Amerikan karayollarinda yarim ylzyil sonra hala 50 dolayinda



Tucker'in "tikir tikir" dolastigini 6grenmistim. Ama vahsi kapitalizmin tiranlari o kaliteli otomobile
hayat hakki tanimadilar. Tipki "Devrim"e tanimadiklari gibi...

Bereket versin ki, sinema diye bir sanat dali var ve ¢agimizda pek ¢ok iade-i itibar islemi devletler
eliyle degil, yine bu sanatin araciligiyla yerine getiriliyor. 1988 yilinda "Tucker: A Man and His Dream"
(Tucker: Bir Adam ve Riyasi) adinda yumruk gibi bir film ¢eken "baba" yonetmen Francis Ford
Coppola, Preston Tucker'a beyazperde yoluyla da olsa itibarini iade etti. Darisi "Devrim"in basina...
Erbakan’dan etkilenen Cemal Giirsel’in: "Bana bir otomobil yapin" talimati!

Yil 1961... Cemal Giirsel Cumhurreisidir. Makine Hocasi Necmettin Erbakan’in Milli ve yerli sanayi
fikirlerinden oldukga etkilenmistir. Cesitli firmalarda ¢alisan 23 tecriibeli Tlirk miihendisi, kendilerine
gonderilen ayri ayri mektuplarla "mihim bir konuyu istisare etmek tGzere" Ulastirma Bakanligi'na
davet edilir. Bu insanlarin bazilari yurt disinda gérev yapmaktadir; ancak mesaji alan herkes "devletin
istegi basimiz Gstline" diyerek isini gliciini birakip Ankara'ya gelir.

O yilin 16 Haziran'inda bakanlikta bir araya gelen miihendislere, bizzat Cemal Giirsel'den gelen
"cok gizli" damgali bir emir bildirilecektir: "Bu yilin Cumhuriyet bayrami torenlerinde halkimizin
goriis ve takdirlerine sunulmak iizere, hem tasarimi hem de malzeme olarak tamamen yerli mal bir
otomobil liretmenizi istiyorum."

O giin orada bulunan 23 miihendis bu emri "Tiirk insaninin makas talihine karsi bir meydan
okuma" olarak degerlendirir. En kiigiik bir tereddiit ya da endise sergilenmeksizin derhal ise
girisilir. Calisma mekani olarak Devlet Demiryollari'nin Eskisehir'deki Cer Atolyesi segilir. Zaman
miithis dardir, Cumhuriyet Bayrami'na kadar yalnizca 129 giinii vardir ekibin...(Her ne hikmetse,
sanayi bakani meshur Mason $Sahap Kocatopg¢u’nun 6zel girisimiyle, Erbakan’in devre disi
birakilmasi, ayri bir hikayedir. Masonlarin ve Siyonist odaklarin ¢ok iyi tanidiklari ve korkulu
riiyalari Erbakan’in kendisi bu ekipten koparilir, ama fikir ve projeleri yiirimektedir.)
Kahramanlarimiz glinde bir kag saat uyuyarak ve bu siire zarfinda tesislerden hic ayrilmaksizin, modeli
tiimuyle kendilerine ait olan, tim pargalari el isgiligiyle tretilmis, 4 silindirli ve direksiyondan vitesli
harika bir "aile otomobili" yapmayi basarmistir. Hem de bir tane degil, tam {i¢ tane!

Ucg arag da insandistii bir cabanin sonucunda 28 Ekim aksam saatlerinde tamamlanmistir. Araclara
"Devrim 1", "Devrim 2" ve "Devrim 3" adi takilmigtir. Mihendislerden biri Cumhurbaskani'nin
alternatif bir renk isteyebilecegini distinerek, araglardan birinin siyah olmasi teklifi uygun
bulunacaktir. Boylelikle, iki ara¢c krem rengi kalirken, tglinclisi ise onu 29 Ekim gece yarisi Ankara'ya
goturen "Karakurt" treninde bin bir gliclik icinde siyaha boyanir.

Depolarinda, trendeki glivenlik kurallari geregi hi¢ benzin bulunmayan "Devrim"ler, 29 Ekim
torenlerinde Cemal Girsel'e hipodrom 6niinde kil payi ulastirilir.. Cevresinde yarattigl panik ortamiyla
aracglara dogru diizglin bir benzin ikmali yapilma sansi dahi tanimayan Cemal Giirsel, bindigi krem
renkli "Devrim"den inip siyah "Devrim"e gecince, aracin zaten az miktarda olan benzini de biraz sonra
bitecek ve siyah "Devrim" duracaktir.

Sofor, "Benzin bitti Pasam" der korkarak. Bunun tzerine "Garp kafasiyla araba yapiyorsunuz, ama
sarkl oldugunuz i¢in benzin koymayi unutuyorsunuz" diyerek Girsel hisimla aractan atlamistir. Oysa,
o aracl yapmay! basaranlar deposuna benzin koymayi da bilmektedirler, ama yerli sanayiden trken
Masonik mabhfiller Seytani bir tezgahla, arabalari stada yakitsiz tagimislardir. Boylece Devrimlerin seri
Uretimi sonugsuz birakilmistir. Arkalarinda, kendilerine dogru diizglin bir tesekkir bile edilmemis 23
tane g6zl pek miihendisimizin emegi de bosa ¢ikariimistir.

Ve "Devrim" koruma altinda...

Aradan gecen yillarda Eskisehir DDY tesislerinin, hem yurt ici hem de yurt disi pazarlara vagon ve
makine Ureten dev bir devlet sirketine donistiigliini goériyoruz. "Tlilomsas" adini alan sirketin
bahgesindeki bir depoda, tamamen orada ¢alisan insanlarin 6zverisiyle korunmaya ¢alisilan "Devrim
1", kendi hakkinda sarf edilen onca hakaret climlesine inat, adeta akilli bir varlik gibi yok olusa
direndi. Zaman zaman test siirlisleri icin ¢alistiriimasi disinda, isciler bu essiz yadigari yipratmamaya
azami O0zen gosterdiler. Ancak, ben gectigimiz yillarda bu araci gérdigiimde saginda solunda zamanin
yikici tesirleri yine de kendisini ufak ufak belli etmeye baslamisti. "Bunu biyik kentlerde daha genis
kitlelerin gbrebilmesi icin herhangi bir miizeye, mesela su anli sanli sanayi mizesine vermeyi hig
disinmediniz mi?" diye sordugum bir yetkili, "Asla vermeyecegiz. Bundan énce iki Devrim'i



acimasizca yok ettiler. Arabalarin ikisi Ankara'ya gitti ve bir daha onlari géren olmadi. Oysa hepsi
gicir gicirdi ve kusursuz bicimde g¢aligiyorlardl. Duydugumuza gére ikisini de metal presinde
ezmisler. Sonuncuyu hig bir yere vermeyecegiz. Zaten bugiin ulusal otomotiv sanayini yéneten
cevreler de bu araci ilk Tiirk otomobili olarak kabul etmiyorlar. Ama biz Eskisehirliler neyin ne
oldugunu biliyoruz ya, bu yeter!"

O giin saatlerce "Devrim"i inceledim. Bir isginin refakatinde araca bindim, Tlilomsas'in bahgesinde bu
essiz otomobil ile turlar attik. Evet, motoru biraz zorlanmakla birlikte hala ¢alisiyordu. Sagindaki
solundaki bir kag kirigi sordugumda "Yapilacak bir sey yok" dedi is¢i arkadas, "Biitlin parcalar el
yapimi ve orijinal, kirilan bir pargayi yerine koyamiyoruz. Tek yapabildigimiz sey, bundan sonra daha
fazla zarar gérmesini engellemek."

Mthis bir seydi dogrusu. El yapimi orijinal jantlarin gébeklerinde "Devrim" yaziyordu, ayni sekilde
aracin 6n kaputunda da. Ama beni en ¢ok "Devrim"in 6n paneli etkilemisti o zaman. Kadranlarindaki
bitln ibareler Tirkgeydi. "Hararet", "benzin", "yag" gibi sozcikleri goriince kendimi bir an i¢in Alman
gibi hissettim. Diyeceksiniz ki bu ne demek simdi? Hani Almanlarin ylzde yiz kendi tGretimleri olan
BMW, Mercedes, Opel, Volkswagen gibi diinya markasi olmus otomobillerine bindiklerinde ylizlerine
yayilan magrur bir ifade vardir ya, "Devrim"in Tiirk¢ce kadrani gériince bir an icin yliziimi ona benzer
bir huzur duygusu kaplamisti. Bu karsilasmadan 6nce ve sonra bir daha hi¢ yasayamadigim tirden bir
gurur olacakti. (Ah Aziz Erbakan Hocam, bu millete ne onurlu ve huzurlu anlar yasatmisti!)
Gegtigimiz glnlerde, "Devrim"in son durumunu 6grenmek Uzere, uzun bir aradan sonra yeniden
Tilomsas't aradim ve Basin-Halkla iliskiler Miidiresi Semiha Unal ile gériistim. Unal, bu
gortismemizde bana miithis sevindirici bir haber verdi. 2002 Nisaninda Tiilomsas Genel Mudur
Dilaver Zeki Daloglu'nun direktifleriyle tesisin bahgesinde bir "mini mize" olusturulmus ve "Devrim"
bu muzede yipratici iklim kosullardan etkilenmeyecegi camekanli bir bolime tasinmisti. Yalniz
"Devrim" de degil, "Devrim"i 29 Ekim 1961'de Ankara'ya tasiyan tnli "Karakurt" lokomotifi ve diger
bazi tarihsel degeri olan araglar da orada toplanmisti.

Ne glzel! Birileri yikmaya galisirken, birileri de her seye ragmen direniyor ve bir kentin onuru olan bu
essiz eseri koruma altina aliyordu. Tilomsas ailesine buradan icten bir selam génderirken, yolu
bundan sonra Eskisehir'e diisecek okurlarimiza da israrla sesleniyorum: Gidin ve Tilomsas'in
bahcesindeki "Devrim"i mutlaka goriin. Onu, bu lilkede toplu igne bile Uretilemedigi bir donemde
Turk mihendisleri yapti. Ve bircogu o glinlerde hentiz otomobil kullanmayi dahi bilmiyordu.”[2]
Kahraman Ordumuzun Kurmay takimiyla ¢ok derin ve 6zgiin bir iliskiye 6zel bir 6nem veren
Erbakan’dan Etkilenen Cumhurbagkani Cemal Giirsel'in talimatlariyla 1961' Eskisehir’de iretilen,
Turkiye'nin ilk otomobili Devrim, hep Erbakan’i hatirlatacakti!

isyeri olarak segilen atélyenin hazirlanmasi igin Eskisehir' e talimat verildi ve otomobili olanlarin 19
Haziran' da Eskisehir' de bulunmalari istendi. Dokiimhane binasi zemini, lokomotif kazanlarinda
kullanilmak Gzere alinan sag levhalarla désendi. Kapinin lizerine, kocaman rakamlarla kag giin
kaldigini gésteren bir levha asildi. Projenin bitimine dek bu levha, her glin bir azalarak, sonuna kadar
orada kaldi. Atolyede bir bas Ustl gezer ving, cesitli bankolar ve bir toplanti masasi vardi. Yakininda
bir de cay ocagi bulunan bu masa dort ay stireyle hem toplantilar, hem dinlenme, hem de
gerektiginde ¢alisma masasi olarak kullanildi.

Atdlyede yapilan ilk toplantida “Yénetim Grubu agiklandi”. Genel Miidiir Yardimcisi Emin Bozoglu
baskanlhiginda, Fabrikalar Dairesi Bagkani Orhan Alp, Cer Dairesi Bagkani Hakki Tomsu, Cer Dairesi
Baskan Yardimcisi Nurettin Erguvanli, Eskisehir Demiryol Fabrikalari Miidiirii Mustafa Ersoy,
Adapazari Demiryol Fabrikasi Miidiirii Celal Taner, Ankara Demiryol Fabrikasi Midiirii Mehmet
Noker' den olusan grupta iki de emekli subay vardi: Genel Midiirliik Miisaviri Hiisnii Kayaoglu ve
Necati Pekoz. Ardindan galisma gruplari belirlendi: Dizayn, motor-sanziman, karoseri, siispansiyon
ve fren, elektrik donanimi, dékiim isleri, satin alma isleri ve maliyet hesaplari hazirlandi.

“Yarim Kalmis “Bir Devrimin” Hikayesi” bashgiyla hazirlanan yazi dizisi bu konudaki gergeklere isik
tutmaktaydi.

Tarihi gercekler nasil carpitilir? diye merak edenler Hiirriyet Gazetesinin su haberine bakmaliydi:



“1961 yilinda, zamanin Cumhurbagskani Cemal Giirsel Eskisehir’de Devrim’in direksiyonuna
oturmus, ancak arag¢ ¢alismayinca biiyiik bir rezalet olmustu. Basini miihendis Necmettin
Erbakan’in gektigi ekip ise kendilerini ‘Benzin koymayi unuttuk’ diyerek savunmustu.”

9 Eylil 1999 tarihli Hiirriyet Gazetesi’nde gikan bu haber, “Neren egri?” sorusuna “Nerem dogru
ki?” cevabini veren deveyi hatirlatiyordu..

Bir kere Cemal Giirsel, ilk Tirk otomobili olan Devrim’e Eskisehir’de degil Ankara’da binmisti. Aracin
¢ahsmadigy, ilgililerin kendilerini “Benzin koymayi unuttuk” diye savundugu ve Devrim’i yapan ekibin
basinda Necmettin Erbakan’in bulundugu bilgisi de yanlisti. Erbakan, yerli otomobil davasinin énciist
ve Devrim’in baslica ‘musebbibi’ olmakla beraber, bu otomobilin tiretim asamasinda, Masonlarca
devre disi birakilmisti. (Ama girisim fikri, teknik bilgi ve proje miihendisi olarak katki saglamisti)
“Yarim kalmis bir Devrim’in Hikayesi”ni anlatmaya hazirlanirken yaptigim arsiv ¢calismalarinda, Devrim
hakkinda duyduklarimizin / okuduklarimizin neredeyse tamaminin tashihe(dizeltiimeye) muhtag
oldugunu gérmek bizi sasirtiyordu.

Malum sermaye ¢evrelerinin menfaatleri ugruna, yerli otomobil girisimini karalama misyonunu
Ustlenen ‘red cephesi’, Devrim’in hikayesini on yillardan beri kasith olarak yanlis anlatiyordu. Bu
tesebblsl 6vgliyle ananlar ise dogruyu yanlis bilgilerle savunuyordu.

isin ash nasildi?

Yerli otomobil sanayii hamlesi nasil baslamisti? Necmettin Erbakan’in bu hamledeki roli niye
saklanmisti? Devrim’i kimler, nerede, hangi sartlar altinda yapmislardi? 29 Ekim 1961 tarihinde
‘goriciye cikan’ ilk Tiirk otomobilinin performansi nasildi? Unutulan benzin hikayesinin arkasinda ne
vardi? Ertesi glinlin gazetelerinde Devrimi niye topa tutmuslardi? Erbakan Devrim hakkindaki
duslincelerini nasil agiklamisti? Devlet Baskani Cemal Giirsel’in: “seri imalat icin gerekli hazirliklarin
yapilmasi talimati” nigin sonugsuz kalmisti? Stileyman Demirel’in Devrim diismanligi nereden
kaynaklaniyordu?

Millicilerle taklitgilerin tartismasi

1961 yilinin Ocak ayiydi. Gen¢ makine miihendisi Necmettin Erbakan’in basini ¢ektigi bir grup
idealist, “Tiirkiye'nin kendi otomobilini iiretebilecek giicte oldugunu iddia ederek” biiyiik bir
tartisma baslatmisti.

“Bizden adam olmaz” deyip durmayi marifet belleyen karamsarlar cephesi, kendi menfaatlerini
tilke menfaatlerinin iistiinde tutan otomobil-kamyon-otobiis ithalatgilari cephesi ve tabii ki
Turkiye’nin yerinde saymasindan sorumlu sabotajcilar cephesine goére, “Biz otomobil yapabiliriz”
diyenler ayaklari yerden kesik hayalperest insanlardi; kamuoyu ve bilhassa devlet erkani bu zevatin
sozlerine kulak asmamaliydi!?

Ne var ki Devlet Bagskani Cemal Giirsel, Erbakan ve arkadaslarinin fikirlerini dikkate deger
buluyordu. Onlari dinledigi -Ustelik aylardir dinledigi- ve fikirlerinden etkilenmeye basladigi ortaya
¢ikinca, yerli otomobil diismanlari miithis bir panige kapiliyordu. Bu panik, 17 Subat 1961 tarihli
Diisiinen Adam Dergisi’nde yer alan “Tiirk Otomobiline Dogru” baglikli yazida soyle tasvir
ediliyordu:

“Tiirk otomobilinin realize edilebilmesi icin Devlet Baskani ile yapilan temasin hemen ertesi giinii
inanilmaz bir siiratle bu imale muariz olanlar istanbul’da bir basin toplantisi yaparak ‘hayir,
olamaz’ demislerdi, fakat basin toplantisina alelacele hazirliksiz gelmis, gazetecilerin o anda
sorduklari suallere bile bu ‘hayir, olamaz’larin ikna edici mucip sebeplerini séyleyememislerdi.”
Turisti sasirtan Tiirkiye manzarasi

Yayin yonetmenligini Gokhan Evliyaoglu’'nun yaptigl, yazar kadrosunda Nurettin Topgu ve Peyami
Safa gibi degerli minevverlerin bulundugu Dislinen Adam, yerli otomobil davasinin matbuat
alemindeki en atesli savunucusuydu.

“Tirk Otomobiline Dogru” baslikh yazidan bir bélim aktaralim:

“Sirkeci garina Avrupa’dan gelen Simplon ekspresi biraz evvel yolcularini bosaltmisti. Gardan disari
¢ikan genc bir turist saatin tam altinda durdu ve etrafina merak dolu gézlerle bakmaya basladi. Bu
merak biraz sonra bir hayret haline inkildp etmisti. Gergi tren Tiirkiye hudutlarina girdiginden beri
bircok seyler onu hayrete sevk etmemis dedildi!? ... Fakat Su Oniinde Duran Kii¢iik ve karmakarisik
meydanin arz ettigi manzara onu en ¢ok sasirtmis ve hayrete diisiirmiistii. Meydan adeta tiklim tiklim
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otomobil ve otobiislerle doluydu. Burasi herhalde sehrin en islek yerlerinden biriydi ve burada
sasilacak bir sey yoktu. Yalniz evet yalniz bir sey vardi ki onu hayrete diisiirmiisti. Bu da su éniinde
duran meydani dolduran otomobillerin cesitliligi idi. Burada her markadan otomobil vardi, her
milletin, italya’nin, Fransa’nin, Almanya’nin, Amerika’nin, Polonya’nin, ingiltere’nin otomobilleri vardi.
...0 zamana kadar rastlamadigi bir marka otomobilin 6niinde durdu ve sofériin icerden actigi kapidan
girerek arka siraya yerlesti. Bu tip bir otomobile ilk defa biniyordu. Belki bu otomobil, istanbul’da
yapilan bir Tiirk otomobiliydi.

“Genc turist bir miiddet sonra 6grenecekti ki Tiirkiye’de bu her cesit, her milletten olan otomobiller
arasinda Tiirk otomobili yoktu. Tiirkiye motorlu biitiin nakil vasitalarini disaridan ithal ediyordu.
Bunlara her sene Tiirk kéyliistiniin bin bir gligliik icinde yetistirdigi mahsullerin ve Tiirk iscisinin en
diistik ticretle ¢alisip topraktan séktiigii madenlerin harice satisindan elde edilen milyonlarca déviz
tahsis ediliyordu. Hatta Tiirkiye’nin dis miibayaalarina(ithalat alanlarina) kendi dévizi yetmiyor ve
memleketimiz her sene artan miktarlar déhilinde harice bor¢lanarak ithalatini devam ettirebiliyordu.

Pekiyi her sene disariya milyonlarca lira 6dememek, ithal rejimimiz icin gittikce kangrenlesen bir
yedek parg¢a ithali meselesini halletmek, binecedimiz vasitayr kendimiz yapmak icin Tiirkiye’de Tiirk
otomobili imal edilemez miydi? Bu Tiirk sanayiinin inkisafinda yeni bir déniim noktasi teskil etmeyecek
mj idi? On binlerce kisi yeni is imkdnlari kazanmayacak miydi?” Hayali “geng turist”in aklindan
gecenler, Erbakan ve arkadaslari sayesinde Devlet Baskani Cemal Giirsel’in de aklini kurcalamaya
baslad....”

Erbakan’in “yerli” otomobil savunmasi: Biz oto sanayimizi rahatlkla kurariz!

24 Ocak denildiginde herkesin aklina Turgut Ozal’in ‘serbest piyasa devrimi’ gelmekteydi. Malum
cevreler sabotaj faaliyetlerinde muvaffak olmasalardi, bu tarih ‘yerli otomobil devrimi’yle de
anilabilirdi... Cinki Devlet Baskani Cemal Giirsel, 24 Ocak 1961 Sali glinii Cankaya Koski’nde kabul
ettigi sanayiciler, iktisatcilar, isadamlari ve biirokratlardan mitesekkil bir heyete, “Halk tipi Tlrk
otomobilinin imali igin gerekli 6n ¢alismalara baslamalari direktifini” vermisti. Heyet ¢alismalara
hemen basladi ve bir kismi goktandir hazir olan ilk raporlar birkag giin iginde Devlet Planlama
Mistesarhgi’'nin dikkatine arz edildi.

Bu arada, karsi cephedekiler de bos durmuyorlardi. Miitemadiyen basin toplantilari diizenliyor, pes
pese demecler veriyor, gazetelerde yerli otomobil tesebblistiniin aleyhinde haberler / makaleler
yayinlatiyor, “olmayacak duaya amin diyenleri(!)” yerden yere vurarak kamuoyunu kendi yanlarina
cekmeye calisiyorlardi.

Erbakan’in konusmasi

idealistler, “karartilmak istenen efkari umumiye izahat vermek”te (Yani karamsarliga siiriiklenen Tiirk
toplumunu bilgilendirmekte) gecikmediler. Bu is icin en uygun adam, yerli sanayi davasinin
oncilerinden, “Gimis Motor Fabrikasi Umum Midiri Dogent Necmettin Erbakan”di. Erbakan,
Subat ayinda istanbul Teknik Universitesi’nde verdigi bir konferansta; yerli oto sanayiinin geregini ve
olabilirligini soyle izah ediyordu:

“Bugiin memleketimizde 1938 model 4578 araba vardir. 1958-1960 arasindaki modellere ait
arabalarin yekunu ise 400’ii bulmaktadir. Oniimiizdeki yillarda, memleketimizde bulunan
arabalarin bir¢ok yedek pargaya ihtiyaci oldugu gibi, mevcut arabalarin da piyasadan kalkmasi
artik bir zaruret halini almistir. Tiirkiye’de halen 36,755 motorlu vasita vardir. Bunlarin ancak bin,
azami iki bin adedinin yeni olabilecegi kabul edilebilir. Bu rakamlardan da anlasilacagi iizere
memleketimizde 725 kisiye bir araba diismektedir. Hdlbuki Amerika’da 80 milyon vasita
bulunmakta ve buna gére iki kisiye bir araba diismektedir. Bu durum bizim bir an evvel oto
sanayiine gitmemiz icin adeta bizi ikaz etmektedir. Bu asirda en geri kalmis memleketlerde bile oto
sanayiine gidildigi bir hakikattir. Zira beynelmilel bir toplantida, memleketinde oto sanayii
bulunmayan bir delege gayet gcekingen ve iirkek konusur. Oto sanayiini yalniz iktisadi bakimdan
miitalaa etmemek lazimdir. Bunun yaninda bir de, siyasi tarafi vardir. Esasen bir memleketin oto
sanayiini siyasi, sosyal ve iktisadi sebepler dogurur.

“Bugtin bizim imal edecegimiz otomobilin iizerinde sadece (i¢ konu konusulabilir:

Bir: Kaga mal olacak?
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iki: Tipi nasil olacak?

Ug: Bu konuda dis memleketlerle tesriki mesai yapilacak mi?

Iste bu ii¢ hususun tetkiki sonunda oto sanayii derhal kurulabilir. Baslangicta yiizde 50 nispetinde bir
doviz tasarrufu saglanacagdi bir hakikattir. Bunun zamanla ylizde 82’ye kadar ylikselecegine
inaniyoruz. Yeter ki istenilen sartlar ve imkénlar tahakkuk ettirilsin. Béyle bir sanayi kurmaya tesebbiis
ederken, elbette gesitli tenkitlere maruz kalinacaktir, fakat ilgililerin bugiin hi¢ ¢ekinmeden,
korkmadan Tiirk giicline, Tiirk miihendisine giivenle bakmalari yerinde olur. Halen memleketimizde
180 bin Sanat Okulu mezunu, iki bin miihendis ve 100 bin kadar makinist, teknisyen ve usta vardir.
Bunlarin yekinu 300 bini bulmaktadir. 300 bin kisilik bir Sanat Ordusu bu memlekette elbette ki oto
sanayiini ¢ok rahat bir sekilde tahakkuk ettirebilecektir.

“Bunun igin baslangigta yeni yatirimlara gidilmeden mevcut yatirimlari ise yarar hale getirmek ve
bunlari tevsi etmek(diizeltip gelistirmek) suretiyle iiretimi arttirmak lazimdir.”[3]

Erbakan’in inang ve ufuk ayari

Diisiinen Adam, Erbakan’in gayretlerini heyecanla karsiliyor ve milleti bunlardan haberdar etmeyi
milli bir vazife olarak gériiyordu. Derginin 24 Mart 1961 tarihli sayisinda yerli otomobil konusu yine
genis bir yer isgal etti. Ustelik bu defa Erbakan kapaga tasinmisti. “Tiirk Otomobili” bashgini tasiyan
ilgili yazinin meghul miellifi, Erbakan’in ‘vizyon’una dikkat ¢ekerek giriyordu konuya:

“Gumiis Motor fabrikasinin geng ve basari Umum Miidiirii Dogent Necmettin Erbakan basin
toplantisi iistiine basin toplantisi yapiyor, konferans iistiine konferans veriyordu. Miimkiindii:
Tiirkiye’de kisa zamanda otomobil yapilabilirdi. Once buna inanmak lazimdi. Necmettin Erbakan
istanbul’un bos ve genis bir arazi pargasi lizerinde Giimiis Motor fabrikasini kurmaga niyet ettigi
zaman da her kafadan bir ses ¢ikmisti. ‘Olamaz, Tiirkiye’de motor degil, ¢ivi bile yapilamaz’
denilmisti. Erbakan, ‘yapilir’ demis ve yapmisti. Bir kag sene iginde yiikselen fabrika, Bati
memleketleri imalati ayarinda dizel motorlari, seri halinde dizel motorlari imal etmege baslamisti.
Disaridan getirilmesi mesele haline gelen ve ¢ok pahaliya mal olan en ince makine pargalar artik
piyasaya Tirk mali olarak piril piril siiriiliiyordu. ... Bu basari bir baslangicti. Arkasindan Tiirkiye’yi
durdugu yerde kimildatacak, silkinip kalkindiracak ‘Sanayi Birligi’ tesebbiisii ve yerli otomobil imali
fikri biiyliyordu.”

Japonlardan neyimiz noksandi?

Aslinda Turk sanayicileri daha 1953 yilinda 12 adet otomobil yapmayi baslatmis, ancak bu tesebbis o
zamanki maddi imkansizliklar yGziinden yarim kalmisti. 1961’in Tiirkiye’sinde ise hem vyerli bir
otomobil yapmak, hem de bu otomobilin seri imalatina baslamak icin gerekli olan altyapi vardi.
Erbakan ve arkadaslari “Halk tipi Turk otomobili”nin yerlilik oranini baslangicta ylizde 58 (motorda
ylzde 50) olarak 6ngoriyor ve bu oranin birkag yil icinde ylizde 64’e kadar ylikselebilecegini
savunuyorlardi. Otomobilin fabrikalardan seri halinde ¢ikisi ise -vakit kaybedilmemesi halinde-
1960’larin ortasinda gerceklesebilirdi. Japon arabalarinin diinyaya agilmasi da o dénemde
baslamisti...

4.5 aylari vardi

“Otomobil yapabiliriz!” diyenlerle “Hayir, yapamayiz!” diyenler arasindaki tartisma iyice blyimds ve
Ulke glindeminin ilk siralarina yerlesmisti.

(Dis giiglerin ve isbirlikgilerin destekledigi) Red cephesi Erbakan ve arkadaslarinin gergekgi olmadigini
iddia ediyor, ama “Halk tipi Turk otomobili”nin nigin gerceklestirilemeyecegini izah etmeyi bir tlrli
beceremiyordu. Tartismanin basindan beri ‘bilimsel’ davranan, milli ¢ikarlari savunan ve sahici
verilere dayanarak konusan taraf, maalesef ham hayaller pesinde kosmakla itham ediliyordu.

Yerli otomobil davasinin bayraktarlari, projelerini gelistirirken Tlrkiye'nin imkanlari dahilinde hareket
ettiklerini israrla vurguluyor ve kurulmasi icin ugrastiklari sanayin ilk etapta elbette hemen Cadillac
ayarinda bir otomobil Gretmeye namzet olmadigini tekrar tekrar belirtiyordu. Hedef, ucuz fakat
saglam bir halk tipi otomobildi ve Tiirkiye’nin imkanlari buna kesinlikle elveriyordu. Muhakkak ki yeni
organizasyonlar kurmak, yeni yatirimlar yapmak, atil sanayi kapasitelerini harekete gecirmek ve
hepsinden once iktisadi, ticari, teknik etiitlerde bulunmak gerekiyordu.

‘Davaya inanmak lazim?
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Milli diistinen ve cesaretli, girisken ERBAKAN: “Halk tipi Tiirk otomobili imalatinin basariimasi igin
Sanayi Birligi’ni meydana getiren biiyiik sanayi kuruluslari, Makine Kimya Endiistrisi’nin Karabiik
Demir Celik Fabrikasi ile 2. Demir Celik Fabrikasi ve diger irili ufakli sanayi tesislerinin genis caph bir
isbirligine girmeleri gerekir. Esasen diinyanin hemen her yerinde oto imalati béyle genis bir
isbirliginin neticesidir. ingiltere ve Fransa gibi memleketlerde bizim avu¢ dolusu para vererek
almaya ¢alistigimiz otomobillerin ¢ok sayida aksaminin bizim Persembe pazarindakilere benzer
tipteki atélyelerde hazirlandigini bu memleketlere gidenlerin biraz da hayret ederek miisahede
ettikleri bir gergektir. Tiirkiye’nin bir oto sanayii bahis konusu olunca sahip oldugu beseri imkdnlar
hicte azimsanacak éligiide degildir. Halen memleketimizde 188 makine miihendisi, 180 bin sanat
okulu mezunu, 90 bin makinist, teknisyen ve usta gérevlidir. Kurulmasi etiit edilen bir oto
sanayiinde bunlarin miihim bir kismindan istifade edilecektir. Ayrica simdiye kadar yeni kurulan
fabrikalarimizda yapila geldigi gibi gerekirse ecnebi miihendis ve teknisyen de istihdam edilebilir.
Un vardi, yag vardi, seker vardi; “burada helvayi yapmak igin eksik olan inang, kendine giivendir.
Milletlerin maddi ve manevi sahada yeni ve mesut adimlar atmasi, terakkiler kaydetmeleri icin
yapilan ilmi etiitlerin sonucunun miispet olmasi kdfi degildir. Milli kalkinma heyecani da 6nemlidir,
davaya inanmak da gerekmektedir.”

Cemal Aga’nin kafasi karistirlilmaktaydi

Milli sanayi ve yerli otomobil davasina inanmayanlar arasinda dénemin Sanayi Bakani meshur Mason
Sahap Kocatopguoglu da bulunuyordu. Yeni Sabah Gazetesi’'ne gore Kocatopguoglu, “baski altina
alinarak bakanligi, “bu isin yapilamayacag|” kanaatine zorlanmis ve neticede bu maksatla bir de rapor
hazirlanmigtl.” Dislinen Adam da Sanayi Bakani’nin menfi tutumuna dikkat ¢ekiyordu:

“Sanayi vekilinin tavri nedense hig¢ de cesaret verici olmamaktadir. Tiirkiye’de bir oto sanayii
kurmak igin 6 ecnebi firmanin miiracaatta bulundugunu agiklayan vekil, hicbir detayli gerekgeye
dayanmadan Tiirkiye’de kurulmasi istenen oto sanayii konusunda miispet olmayan bir sekilde
konusmaktadir. Vekilin bu konusmasi derhal tepkilere yol agmis ve Makine Miihendisleri Odasi,
Sanayi Vekilinin beyanatini protesto eden bir teblig yayinlamigtir.”

Makine Miihendisleri arasinda da “davaya inanmayanlar” vardi ve bunlari da Masonlar
yonlendiriyordu. Yerli otomobil tartismasinin en cafcafl giinlerinde bazi gazeteciler (Mesela Mete
Akyol) ‘red cephesinde’ yer alan miihendislerden “Otomobil yapacak durumda degiliz” seklinde
beyanat aliyor, ama sonra Kosk’e ¢ikip Cemal Girsel’i “Efendim, bizim otomobil yapmaya gliclimiz
yetmez diyorlar. Koskoca Tirkiye otomobil yapamaz mi?” diye kiskirtiyordu. Ortaligi kizistirip
sansasyonel bir haber yakalamaktan (daha dogrusu olusturmaktan) baska dertleri olmayan basin
mensuplarinin bu ‘tezgahr’, yerli otomobil siirecinin hizlanmasina yariyordu. Sabri tasan ve “Ne
demek yapamayiz? Tirk milleti elbette otomobil yapabilir!” diye glrleyen Devlet Baskani, 1961 yilinin
Haziran ayinda, yerli otomobil imalinin derhal baslamasi ve ilk numunenin 29 Ekim Cumhuriyet
Bayrami’na kadar hazir hale getirilmesi icin hilkiimete talimat veriyordu.

Yerli otomobilin etiit calismalarini tamamlayan Necmettin Erbakan ve arkadaslari, yetkililerden
‘start’ bekliyorlardi. Ama Erbakan ‘By Pass’ Edilip Devre Digi Birakildi!

Yerli otomobilin etlid ¢alismalarini tamamlayan Necmettin Erbakan ve arkadaslari, yetkililerden ‘start’
bekliyorlardi. Fakat Ulastirma Bakanligi, yerli otomobilin imali gérevini, bu davaya yillardir géniil ve
emek veren ekibe degil de, Devlet Demir Yollari’'na vermeyi kararlastirdi.(Herhalde basarisiz olmalari
ve “Biz otomobil yapamayiz” kanaatinin ispatlanmasi amaglanmisti. A.A.). Bunun Cemal Giirsel’e
kimler tarafindan nasil aktarildigi, yerli otomobil denildiginde akla ilk gelen isim olan Erbakan’in ve
GUmis Motor’un nasil devreden cgikarildigi kesin olarak anlasilamamisti.

Eskisehir TCDD Cer Dairesi sagkindi

16 Haziran 1961 tarihinde TCDD Fabrikalar ve Cer Daireleri yoneticileri ile miihendislerine, Ulastirma
Bakanligi'nin ilgili yazisi okunarak, 29 Ekim 1961 tarihine kadar binek otomobili tipinin gelistirilmesi
gorevinin TCDD isletilmesine verildigi aciklandi. Neye ugradiklarini sasiran demiryolcular, toplanti
Ustline toplanti yaparak, bu gorevin altindan nasil kalkacaklarini tartismisti. Trenler icin yedek parga
imal ediyorlardi, vagon da imal ediyorlardi, hatta lokomotif imaline bile soyunmuslardi, ama otomobil
apayri bir diinyaydi. Tamamen yabancisi olduklari bu isi tamamlamak i¢in kendilerine taninan siirenin
sadece 4.5 ay olmasli da cabasiydi. Otomotiv sanayiinin Batili devleri bir prototip tzerinde yillarca
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calisirken, bu konuda hicbir bilgi, tecriibe ve alt yapiya sahip olmayan demiryolcular, ilk Ttrk
otomobilinin numunesini 4.5 ay icinde ortaya koymak zorundaydi. imkansizi basarmalari isteniyordu
adeta. Fakat ikinci Cihan Harbi’nden yerle bir olarak ¢iktigi halde, 3-5 sene icinde miithis bir sinai ve
iktisadi kalkinma hamlesi gerceklestirerek, yeniden diinyanin dnde gelen devletleri arasina girmeye
namzet olan Almanya da imkansizi basarmamis miydi?

Bircogu savas yillarinda Almanya’da tahsil gormis olan ve bu ilkenin yeniden yiikselisini gipta ile
izleyen demiryolcular, sartlarin olumsuzluguna aldirmadan, “Biz bu isi yapariz” karari almisti.
Devrimciler is basindaydi

Devrim nasil yapildi? Otomotiv diinyasina tamamen yabanci olan TCDD mihendisleri bu isi 4.5 ay
icinde nasil basarmisti?

Makine Yiiksek Miihendisi Salih Kaysagin, “ilk Tiirk Otomobili: Devrim” bashkli makalesinde Devrim’in
imal siirecini teknik bir lisanla ve son derecede ayrintili bir sekilde anlatiyordu. Devrimcilere
saygimizin bir geregi olarak sikilmadan okuyalim:

“... Projeyle baska bir kurulusun degil de TCDD’nin gérevlendirilmis olmasi, herhalde o tarihlerde
TCDD’nin onarim amaciyla kurulmus fakat genis élclide yedek parca imal eden Ankara, Eskisehir,
Sivas ve Adapazari’ndaki fabrikalari ile 6nemli bir teknik potansiyeli ve yetismis iscisinden
miihendisine kadar gliglii bir teknik kadrosunun bulunmasindan kaynaklanmisti.

“Yiiksek Miihendis Emin Bozoglu yénetim grubunun basi olarak 20 miihendisin olagandistii bir
tempoyla fakat géniil rahathgi icinde ¢calismasini saglayip es yoneltmek suretiyle birinci derecede rol
oynamisti.

“Zamana karsi yapilan yarisin kazanilmasinda ikinci etken, gérev alan miihendislerin, proje siiresince
hafta sonlari da ddhil her giin, en az 12’ser saat, gerektiginde bazi geceleri, sékiilmiis bir otomobil
sedirinin lizerinde birkag¢ saat kestirerek isbasinda kalmay: yliksiinmeyecek él¢iide davaya géniil
vermis olmalariyd.

Takim tezgah yok, c¢ekicle ¢alisiyorlardi!

“Calismalar icin, Eskisehir Demiryol Fabrikalarinda dékiimhane olarak yapilip kullaniimayan bir
bina segildi. Elden geldigince cesitli tipte otomobil yapisini yakindan inceleyerek fikir edindikten
sonra yapilacak tipin boyutlari, motor, sanziman vb. éteki grup ve pargalarin nasil tasarlanip imal
edilecedi iizerinde durulmasina karar verildi.

“Once otomobilin ana hatlari belirlendi. Dért ile bes kisilik, toplam 1000-1100 kg. agirhiginda orta
boy denilebilecek bir tip iizerinde uzlasildi. Motor 4 zamanli ve 4 silindirli olarak, 50-60 BG.
vermeliydi.

“Karoser icin hazirlanan 1/10 él¢ekli maketlerden secilen 1/1 éigekli algi modeli yapildi. Karoserin
dami, kaput ve benzeri saglari, sonra bu modelden alinan kaliplarla yapilmis beton bloklara
cekilmek ve cekigle diizeltiimek suretiyle tek tek imal edildi.”

Fabrikalar Devrime destek ¢ikmisti!

“Karar verilen yandan subabl bir 4 silindirli motorun, govde ve basligi Sivas Demiryol Fabrikalarinda
dokiliip, Ankara Fabrikasinda islendi. Piston, segman ve kollari Eskisehir’de yapildi. Motor Ankara
Fabrikasinda monte edildi. Frenlemede 40 BG.’den fazla gii¢c alinamayan bu motora alternatif olarak
Ankara Fabrikasi ayni gévde ve krank milinden yola gikarak baska bir tip gelistirdi. “B Tipi adi verilen
Ustten subabli bir Gglincli motorda bu kez taninmis bir 6 silindirli otomobil motorundan esinlenerek,
fakat krank ve eksantrik milleri yeni bastan cizilip, hesaplanmak suretiyle Eskisehir’'de imal edildi. Bu
motor frenleme de 60 BG.’ye ulasmis ve daha sonra Diesel’e gevrilerek istasyon aydinlatiimasinda
kullanilmak Gzere yapilan elektrojen gruplarina tatbik edilmistir.

“Slispansiyon grubu 6n takimlari icin ‘Mc Phearson’ sistemi dnerilmisti. Bu giin ¢ok yaygin kullanilan
bu sistem, o tarihte buldugumuz kadariyla bir tek firma tarafindan uygulanabilmekteydi. Benimsendi
ve Eskisehir’de yeniden imal edildi.

“Eylll sonuna dogru, 6n ve arka camlari, piyasada bulunabilenlere uydurmak zorunluluguyla modele
gore biraz degistirilmis iki gdvde catilmis ve biri A digeri B tipinden iki ayri motor hazir hale
getirilmisti. Sanzimanlar, Ankara Fabrikasinca timu yerli olarak tretilmisti.

Cadillac’tan bir adim 6nde gidiyorlardi!
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“Montaja gecildiginde karsilasilan en bliyik sorunlardan biri de govde-motor uyumunu saglamak,
debriyaj, gaz ve fren kumanda mekanizmalarini yerlestirmek ve direksiyonun en uygun konumunu
bulmakti. Ayarl direksiyon énerisi kabul edilmedi. iki yil sonra Cadillac bunu bir yenilik olarak
getiriyordu.

“Nihayet Ekim ortalarinda Devrim otomobillerinden ilki tecriibeye hazir duruma gelebildi. Elektrik
donanimi, diferansiyel dislileri, kardan istavrozlari ve motor yataklari ile cam ve lastikleri disinda tim
parcalar yerli idi.

“Bir yandan bu ilk otomobilin yol tecriibeleri siirdiiriilirken bir yandan da ikinci otomobilin
yetistirilmesine calisiliyordu. Siyah renkteki bu iki numarali Devrim’in son kat boyasi ancak 28 Ekim
aksami vurulabilmisti. Pasta ve cilasi Ankara’ya sevk edilmek Uzere yiiklendigi trende, gece yol alirken
yapildi...”[4]

Ulastirma Bakanligi, TCDD’den 4 adet otomobil (ve bu otomobillerde kullanilacak olanlar dahil 10
adet motor) iIsmarlamisti. Fakat Ankara’daki 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami torenlerine 2 adet
Devrim’in yetismesi kafi idi. 4.5 ay boyunca canla basla ¢alisan demiryolcular, bu zorlu gérevden
alinlarinin akiyla ¢ikarak ‘imkansizi’ basarmisti. Artik ilk Tiirk otomobili ‘goriicliye ¢ikmaya’ hazirdi.
ismini neden Devrim koymuslardi?

Onemli bir not:

Calismanin sonlarina dogru Ankara’dan bir talimat geldi: “ilk Tiirk otomobilinin ismi DEVRIM olacak”
denilmekteydi. Projede gorev alan miihendislerden bazilari bu isme itiraz etmisti. 27 Mayis
Darbesi’'yle 6zdeslesmis olan “Devrim”, minasip bir tercih degildi. Siyasetin, basinin ve tabii ki halkin
onemli bir kismi bu isim yiiziinden otomobile cephe alabilirdi. Dahasi, askeri yénetimin miadini
doldurmasindan sonra otomobile sahip ¢ikacak hi¢ kimse bulunmayabilirdi. Siyasi olmayan bir ismin
tercih edilmesi gerektigini savunanlarin basinda gelen Orhan Alp, “Devrim” yerine “Anadolu”yu
onerdiyse de pasalari ikna edememisti.

Ve Devrim sahneye ¢ikmisti

Devrim’leri tasiyan tren sabaha karsi Ankara’ya getirilmisti. 1 numarali bej Devrim ile 2 numarali
siyah Devrim, o zamanlar Sihhiye’de (simdiki Adliye Sarayi’nin yerinde) bulunan Ankara Demiryol
Fabrikasi’na indirildi.

28 Ekim gecesi Ankara’ya nakledilmek Gzere trene yiklenen iki adet Devrim’in benzin depolari,
buharli lokomotifin bacasindan sigrayan kivilcimlara karsi bir emniyet tedbiri olarak, bosaltiimasi
gerekmisti. Bu tedbir, Masonlarin kiskirttig1 ‘karsi devrimcilerin’ eline biyik bir koz verecekti.

Tren sabaha karsi Ankara’ya geldi. 1 numarali bej Devrim ile 2 numarali siyah Devrim, o zamanlar
Sthhiye’de (simdiki Adliye Sarayi’nin yerinde) bulunan Ankara Demiryol Fabrikasi’na indirildi. Orada
depolarina birkag litre benzin eklendi. O sirada karsi devrimcilerden sdyle bir talimat gelmisti: “Asil
ikmal, benzini daha kaliteli olan Mobil istasyonunda yapilacak, oradan da Meclis’e

gidilecekti.” Fakat Devrim’lere eslik etmekle gorevlendirilen trafik polislerine bundan hig
bahsedilmemisti. Cok sayida otomobil ve motosikletten olusan eskort, Mobil’e ugramadan Meclis’e
gecmisti!

Gazete kagidiyla benzin ikmali yapilmisti!

ikmal yapamayan Devrim’lerin depolarinda birkag damla benzin kalmisti. Demiryolcular hemen
harekete gegip bir bidon benzin bulmuslardi. Once 2 numarali siyah Devrim’e ikmal yapilacakti.
Fakat ortalikta huni yoktu. isi, kiilaha déniistiirdiikleri bir gazeteyle halletmeye galismiglardi.
Olmadi tabii. Gazete kagidi benzini tagiyamayinca bir dergi ayarlamislardi. Ama o da ise
yaramamisti. Depoya girmemekte israr eden benzin, saga sola saciimisti.

Bu arada Devlet Bagkani Cemal Giirsel, yerli otomobilin ilk numunelerini, Cumhuriyet Bayrami
torenlerinin baslamasini beklemeden gormeyi arzuluyordu. Siyah Devrim’in basinda benzinle
bogusan demiryolcular, Pasa’nin kendilerine dogru geldigini dehsetle fark edip hazirola gecerken,
“Insallah arabayla gezmeye kalkismaz” diye dua ediliyordu. Ama Giirsel Devrim’i tecriibe etmek
icin sabirsizlaniyordu. Arabaya binip “Soforliigii hanginiz yapacak?” diye sordugunda,
demiryolcularin basindan kaynar sular bosaliyordu. Fakat kaderlerine boyun egmekten bagka
careleri yoktu. Makine Yiiksek Miihendisi Rifat Serdaroglu, direksiyonun basina gecip kontak
anahtarini geviriyordu.
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Bej devrim’in yiiridigii yazilmamigti

Siyah Devrim yiiz metre kadar gitmisti ki, motor éksiirerek durdu. Giirsel “Ne oldu?” diye sordu.
Serdaroglu, utana sikila, “Pasam, benzin bitti” diyordu. Neyse ki 6biir araba, benzin deposu nihayet
doldurularak, sefere hazir hale getiriliyordu. Pasa’dan 6ziir dilenerek bej Devrim’e ge¢mesi rica
ediliyor ve bej Devrim, Pasa’yi Anitkabir’e teklemeden gétiiriiyordu. Ne yazik ki ‘karsi devrimciler’,
hikayenin birinci kismini kolektif hafizamiza iyice kazirken, ikinci kismini unutturuyordu. Ciinki
menfaatleri, ilk yerli otomobil tesebbiisiiniin saygi ile degil istihza ile anilmasini gerektiriyordu.
Hirriyet’in Devrim’le ilgili 9 Eyltl 1999 tarihli haberi tam bir sahtekarlikti!

“1961 yilinda, zamanin Cumhurbagskani Cemal Giirsel... Devrim’in direksiyonuna oturmus, ancak
arag ¢alismayinca biiyiik bir rezalet yasanmigsti.”

Harriyet Girsel’i Anitkabir’e kadar gotiren bej Devrim’den bahsetmek séyle dursun, siyah Devrim’in
benzini bitene kadar yurtdigini bile yazmamisti. Neyse ki ‘karsi devrimcilerin’ kahir ekseriyeti
“Devrim birka¢ metre gidip bozuldu” diyecek kadar insafliydi.

Karsi Devrim: Anadol (Yerli etiketli yabanci sémiirii araci)

Erbakan, yerli otomobil fikrinde 1srar etmekle kalmiyor, bu otomobilin kaliteli, emniyetli olmasinda da
israr ediyordu. Hazirliklar bir an evvel tamamlanmali ve seri imalata gecilmeliydi. Ote yandan 'karsi
devrimciler', yerli otomobil sanayiinin 'rantabl’ olabilmesi icin yilda 20 bin vasita Uretilmesi
gerektigini, fakat Turkiye'de otomobile bu kadar biyik bir talebin olmadigini ileri stirerek, hikiimeti
Devrim'den vazgecirmeye calisiyorlardi. Maalesef hiikiimet bu propagandalardan etkilenip geri adim
atti. Sonraki hiikimetleri olusturan Cumhuriyet Halk Partisi, Millet Partisi, Adalet Partisi vs zaten
Devrim'den pek hazzetmiyordu. Demokrat Parti tabanina hitap eden partiler, Devrim'in 'patent
hakkina' sahip olan askerlere puan kazandirmak istemedikleri icin, CHP ise 27 Mayis'cilarla
O0zdeslesmekten kacindigi icin,(Ama gercekte Turkiye’nin kalkinmasini ve kendi sanayisini kurmasini
istemeyen dis gliclerin etkisiyle) projenin devamini getirmekten kacindilar. Bilhassa Sileyman
Demirel'in Devrim'den nefret ettigi, adini bile duymak istemedigi sdylenir.

Neticede Devrim'in ipi ¢ekildi. Yerli otomobilin yapilmasi sart idiyse, Otosan ne giine duruyordu?
1966 yilinda Otosan'in iirettigi Anadol, "ilk Tiirk Otomobili" diye reklam edilerek, miithis bir
debdebeyle piyasaya siiriildii. Kimine gore "saman", kimine gore de "plastik" olan bu otomobil,
Devrim kadar gosterisli degildi. Hatta bir ucube oldugu bile séylenebilirdi. Ustelik hic emniyetli
degildi. Fakat Devrim'i topa tutanlar, Anadol'a yine de acik ¢ek verdiler. Bu acik ¢cek sayesinde
Otosan, Anadol'u gelistirme zahmetinden kurtuldu. Daha kaliteli, daha emniyetli otomobil
hayalleri kuran Erbakan gibi idealist degildi Otosan'cilar. Aldiklari paraya bakiyorlardi. Hepsi bu.
Onemli bir ayrinti: Otosan, 1959 yilinda Ford'la imzalanan bir mukavele ile kurulmus ve 1960
yilinda F-600 (Ford) imalatina baslamistu. isleri ¢ok iyi gidiyordu. Tiirkiye pazarini tamamen ele
gecirmeleri isten bile degildi. Derken, yerli otomobil kampanyasi basladi, Devrim dogdu. Devrim'in
seri imalatina gegilmesi, Otosan'in sonu olabilirdi!?..

'Karsi devrimin' Otosan kaynakli olduguna dair kuvvetli bir rivayet var. Bilin bakalim Otosan
kimin?[5]

[1] Mak. Yiik. Miihendisi Salih KAYASAGIN sistek.com.tr
[2] 05 Ocak 2003 / Yeni Safak / Murat Giiven

[3] (DUstinen Adam, 17 Subat 1961)

[4] (Kaynak: Sistek)

[5] 13-19 Nisan 2001 Milli Gazete / H. Albayrak

Prof. Dr. Necmettin Erbakan - Bakisi - Sozleri - Hayat - Fotograflari - Videolar - Kimdir sitesinden 10
Eyliil,2015 tarihinde yazdiriimistir.
http://www.necmettinerbakan.net/page.php?act=haberGoster&haberiD=1787&name=devrim-

otomobili-ve-rahmetli-erbakan-8217in-mucadele-profili

15



