Frankfurt Notlar1 52: Radarlar neden baz ilkelerde giivenlik
araci, baz iilkelerde ise tuzak gibi algilamyor?

Radar Kuralin Dostu mu, Siiriiciiniin Diismani m1?

Almanya’da 13-19 Nisan 2026 tarihleri arasinda yeniden Radar Haftas1 var. Almanca
kamuoyunda Blitzmarathon olarak bilinen bu uygulama, ilk bakista yalmizca trafik
denetiminin yogunlastig1 teknik bir donem gibi goriinebilir. Oysa mesele bundan daha biiyiik.
Ciinki radar, aslinda bir toplumun kuralla kurdugu iliskinin, devletin de otoritesini nasil
kullandiginin kiigiik ama ¢ok dgretici bir gostergesidir. Ayni radar neden bir iilkede giivenlik
araci, baska bir lilkede ise tuzak gibi algilantyor? Asil dikkat ¢ekici soru budur.

Almanya’da radar haftasinin mantig1

Almanya’daki uygulamanin temel amaci kagit izerinde ve kamuoyundaki anlatiminda agiktir:
asirt iz kaynakh riskleri azaltmak, siiriicii davramisim disipline etmek ve farkindahk
olusturmak. 2026 uygulamasi da Avrupa trafik polisleri agi ROADPOL cer¢evesindeki
denetimlerle baglantili bi¢cimde yiiriitiiliiyor; ¢ok sayida eyalet 13—19 Nisan arasindaki hafta
boyunca hiz kontrollerine katiliyor ve bazi eyaletlerde 15 Nisan 6zel yogunlagma giinii olarak
one ¢ikiyor.
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Bu bilgilerin nereden geldigini 6grenmek ister misiniz? Daha fazla bilgi

Ancak burada O6nemli bir niilans var. Almanya’da bazen kamuoyuna belirli sehirler, odak
bolgeler ya da bazi kontrol alanlar1 duyurulsa da, bu durum biitiin radar noktalarinin tek tek
onceden ilan edildigi anlamima gelmiyor. Tam tersine, uygulamanin etkili olabilmesi i¢in
mobil denetimler, siiriiciiniin 6nceden tam olarak bilemeyecegi 6l¢timler ve yer degistirilebilen



radarlar da devrede oluyor. Zaten radar haftasinin caydiricilig biraz da buradan geliyor: Siirticii
sadece tabelaya ya da bildigi sabit noktaya degil, kuralin kendisine uymaya zorlaniyor.

Mesele ceza yazmak degil, davramisi degistirmek

Burada asil amag, olabildigince ¢ok ceza kesmekten ¢ok, olabildigince ¢ok ihlali daha
olugsmadan onlemektir. Gelismis trafik kiiltlirlerinde denetimin basaris1 bazen ceza sayisinin
artmastyla degil, siiriicliniin radar olsun ya da olmasin ayagini gazdan ¢ekmesiyle ol¢iiliir. Yani
radarin gergek etkisi, flag patladig1 anda degil; siiriiciiniin o noktaya gelmeden dnce zihninde
baslar.

Bu nedenle Almanya’daki radar haftasini yalnizca
bir “ceza kampanyas1” olarak okumak eksik kalir.
Burada radar, siiriiciiyli avlayan gizli bir diisman
degil; ortak hayati korumaya c¢alisan diizenin

goriiniir ve bazen de goriinmeyen bir
uzantisidir. Sabit radarlarin  yaninda mobil

kontrollerin bulunmasi da bu yilizden sasirtici
degildir. Ciinkii sistem siiriicliye sunu sdyler:
Kurala sadece kameray gordiigiinde degil, her
zaman uymalisin.

Aym radar neden her toplumda aym anlama
gelmiyor?

Isin en diisiindiiriicii tarafi burada basliyor. Aymi
teknoloji, farkli toplumlarda bambagka duygular
tretiyor. Bir yerde radar, hayat kurtaran bir
giivenlik tedbiri olarak goriiliilyor. Bagka bir yerde
ise ilk refleks su oluyor: “Bunlar yine nerede pusu
kurmus?” Bu tepki kiigiimsenecek bir sey degil;
clinkii bize yalnizca trafik kulturunu degil, toplumun devlete ve kurala bakisim1 da anlatiyor.
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Bir toplumda insanlar radar gordiigiinde “demek ki burada dikkatli gitmeliyim” diyorsa, orada
kural ile gliven arasinda belli bir denge kurulmus demektir. Ama bagka bir yerde ayni radar
“vatandas1 yakalamaya ¢alisan bir diizenek™ gibi algilaniyorsa, orada da yalnizca trafik sorunu



degil; giiven sorunu ve belki de esit uygulamaya dair tereddiitler var demektir. Bu yiizden
radar tartigmasi teknik degil, dogrudan kiiltiireldir.

Kuralsizhiktan sikayet edip kurala direnmek

Buradan ister istemez bazi toplumlara geliyoruz. Trafikteki kuralsizliktan hemen herkes sikayet
eder. Asir1 hizdan, makastan, kirmizi 11k ihlalinden, agresif siiriisten, kavsak isgallerinden,
motosiklet terériinden, yayaya saygisizliktan herkes yakinir. Ama is denetimin artmasina,
cezalarin yiikselmesine ya da radarlarin ¢ogalmasma geldiginde, aym1 toplum bir anda
savunmaya gecebilir. Iste tam burada ¢ok dnemli bir celiski ortaya cikar: Kuralsizhiktan
rahatsizizdir, ama kuralin bizi simirlamasindan da hoslanmayiz.

Bu aslinda trafigin 6tesine gegen bir meseledir. Cilinkii kuralt hep baskasi i¢in istiyor, kendimize
geldiginde esneklik talep ediyorsak, orada hukuk kiiltiirii zay1f kalir. O zaman denetim giivenlik
iiretmez; Ofke iiretir. Ceza caydiricilik saglamaz; tartisma yaratir. Oysa ortak hayatin en temel
sart1, kurala sadece baskasinin uymasini degil, 6nce kendimizin uymasim kabul etmektir.

Trafikte ozgiirlik sandigimiz sey ¢ogu zaman baskasimin riskidir

Trafikte 0zgiirlik, caninin istedigi gibi gitmek degildir. Gergek 6zgiirliik, herkesin birbirinin
hayat hakkina saygi gosterdigi bir diizende hareket edebilmektir. Baska bir ifadeyle trafikte
ozgirliik, bireysel sinirsizlik degil; kolektif giivenligin icinde hareket etme imkanidir. Hiz
sinirlar1 da radar da tam bu nedenle vardir. Ciinkii direksiyon basindaki ihlal, sadece ihlali
yapani ilgilendirmez; yoldaki herkesi etkiler.

Bu yiizden radarin goriiniir ya da gizli olmasi tartismasinin Stesinde, daha temel bir soruyu
sormak gerekir: Biz gercekten giivenli trafik mi istiyoruz, yoksa yalmzca kendi
aliskanhigimiza dokunulmadig: siirece diizen mi talep ediyoruz? Ciinkii radarin asil can
sikict yan1 bazen cihazin kendisi degil; bize kendi kuralsizligimizi hatirlatmasidir.

Ceza artinca hemen “biitceye gelir yaziyorlar” denmesi

Son donemde bazi lilkelerde trafik para cezalarinin artirilma istenmesiyle birlikte benzer bir
itiraz dili yeniden gii¢lendi. “Bunlar giivenlik icin degil, para toplamak icin yapiliyor”,
“Biitceye ceza hedefi koymuslar”, “Radar isi gelir kapisina dondii” deniliyor. Bu
elestirilerin toplumsal bir zemini oldugu acik. Cilinkii vatandas devletin niyetine tam
giivenmediginde, diizenlemeyi giivenlik degil tahsilat olarak okuma egilimi artar.

Ama burada gozden kagan onemli bir nokta var. Devlet biitgesi hazirlanirken gelir ve gider
kalemlerinin 6ngoriilmesi mali yonetimin dogal parcasidir. Trafik cezalar1 da buna dahildir.
Bunun biit¢cede yer almasi, “ne kadar ¢ok ceza kesersek o kadar iyi” anlamina gelmez; daha
cok, mali planlamanin gerektirdigi gercekeilik anlamina gelir. Biitge dedigimiz sey bir dilek
listesi degil, gelir-gider ve acik tahmini igeren ciddi bir planlama metnidir. Devletin buraya
hi¢bir rakam yazmamasi zaten mali disiplin mantiina aykiridir.



(Bu konuda yillar once bir ¢alisma yapmistim. merak edenler mcivriz.com adresinden ilgli
makaleye ulasabilir.)

Cezalar Maliye
Politikasi Araci Olabilir
mi? (Trafik Para
Cezalari Uzerine Bir
Degerlendirme)

Miicahit CiVRiz*

"Bize bugtine kadar ¢ok ceza yazdik diye
aferin diyen de olmad,,

az ceza yaziyoruz diye elestiren de olmad.
Bu tamamen sehir efsanesi”

Maliye Uzmanlar Dernegi Baskam

OZET
Ne var ki toplum ¢ogu zaman teknik bir biitge tahminini, siyasi niyet beyan1 gibi okur. Tam da
bu yiizden mesele yalnizca ceza miktar1 degil; niyetin nasil algilandigidir. Eger bazi kisiler
icin giiven zayifsa, en makul diizenleme bile gelir avciligi gibi goriinebilir.

Radar ashinda bir zihniyet aynasidir

Bu nedenle radar tartismasi, hiz tartismasindan daha biiyiiktiir. Radar, bir toplumun kuralla,
denetimle, hukukla ve ortak yasamla kurdugu iliskinin aynasidir. Almanya’da radar haftasi
boyunca sabit ve mobil kontrollerin birlikte kullanilmasi, bazi noktalarin paylagiimasi ama tiim
sistemin biitiiniiyle acik edilmemesi, aslinda su diisiinceye dayaniyor: Siiriicii kameraya degil,
kurala uyum saglamahdir.

Sorun radar degil; radar1 ancak baskasim yavaslattiginda mesru goren zihniyettir. Clinkii
kurali sadece bagkas1 i¢in isteyen bir toplum, diizeni tam olarak kuramaz. Trafik de bunun en
gOriiniir laboratuvaridir.

Biz kuralsizliktan gercekten rahatsiz miyiz, yoksa sadece kendi ihlalimize dokunulmadig:
siirece mi diizen istiyoruz?

Almanya’daki Radar Haftas1 bana bir kez daha sunu diisiindiiriiyor: Ayni1 cihaz, ayni teknoloji,
ayni amag; ama bambagska toplumsal tepkiler. Demek ki mesele teknik degil, kiiltiirel. Radarin
sabit ya da mobil olmasi, goriiniir ya da kismen gizli olmasi tartigilabilir; ama asil tartisilmasi
gereken sey sudur: Biz kuralsizhiktan gercekten rahatsiz miyiz, yoksa sadece kendi
ihlalimize dokunulmadig siirece mi diizen istiyoruz?

Ve galiba cevap tam burada yatiyor. Radar para toplamaz; kural ihlali para toplatir. Radar
yalnizca ihlali goriiniir hale getirir. Baz1 toplumlar bunu giivenlik olarak okur, bazilar1 baski
olarak. Farki belirleyen sey ise yol kenarindaki cihaz degil, direksiyon basindaki zihniyettir.
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